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Typ, jimz se budeme zabyvat, je dosti
vzacnym pfrikladem toho, jak letadlo, atko-
li nepfilli§ Gspédné v roli, k niz bylo
postaveno, se uplatnilo velmi dobre jinak,
nez plvodné konstruktéfi pfedpokladali.
Stroj Airco DH-5, nékdy oznatovany podle
svého tvlirce de Havilland DH-5, vznikl za
prvni svétové valky.

Pro stihacl piloty mél v této valce velky
vyznam vyhled z jejich kabin a leteétl
konstruktéfi jej nezbytné museli zahrnovat
do navrhd pfi vyvoji novych stihacich
letadel. Nékdy to vedlo ke vzniku podivné
vypadajicich stroju, zpoéatku komplikova-
nych nutnosti zajistit volnou stfelbu kupfe-
du jesté bez synchroniza&niho zafizeni

Kdy2 skoncil praci na lehkém dvoumist-
ném prizkumném a bombardovacim
dvouplodniku DH-4, obratil 3éfkonstruktér
tovarny Aircraft Manufacturing Company
(odtud zkraceny nazev Airco) Geoffrey de
Havilland pozornost k vyvoji nového jed-
nomistného typu. Jeho pfedchozi stihaci
DH-2 byl sice rovnocenny prvnim némec-
kym strojim, ale jeho ramova koncepce
s tlatnym motorem zpusobovala omezeni
vykonl a nebyla perspektivni. Po zkude-
nostech s prototypy BS-1 a SE-2, které
zkonstruoval pro statni tovarnu Royal
Aircraft Factory a které meély klasickou
koncepci s tainymi motory v piidi, se
pokusil u nového DH-5 spojit vysoké
vykony s dobrym vyhledem v pfedni
polosféfe. Vysledny jednopfihradovy
dvouplodnik s dosti velkym zapornym
stupnénim kfidel mél pilotni prostor pfimo
pod nabéZnou hranou horniho kfidla
a vynikal malymi rozmeéry.

Prototyp nového stroje byl dokon&en na
podzim roku 1916 a vypadal svym uspo-
radanim kfidel dosti nezvykle — wvyhled
vpfed a nahoru z kabiny byl vynikajici,
o vyhledu vzad nahoru i doli se naopak
nedalo mluvit — neexistoval. DH-5 poprvé
vzlétl z tovarniho letisté v Hendonu piloto-
van B.C. Hucksem. Pohanél jej devitivalco-
vy vzduchem chlazeny rotaéni hvézdicovy
motor francouzského plvodu Le Rhéne 9J
o vykonu 81 kW (110 k) s dvoulistou vrtuli
a zpo&atku nenesl vyzbroj. Jeho trup mél
od kfidla dozadu obdéinikovy, nahofe
zaobleny prifez; bo&ni prechody za moto-
rem byly pomérné kratké. Trup se vyrazné
zZuZoval k ocasnim plocham, z nich svi-
slou tvofily mal4 kylovka a rohové vyvaie-
né smérové kormidlo. Ob& kfidla maéla
stejné rozpéti a nezvykle dlouha kfidélka,
drZena v neutralni poloze gumovymi pro-
vazci. Brzy po zalétani dostal prototyp na
osu vrtule maly polokulovy kryt. Pivodné
letoun nenesl trupové oznadeni, ale velmi
brzo mu bylo pridéleno sériové ¢&islo
A5172, napsané na obou stranach
smérovky. S nim jej pak major Mills dne
26. fljna 1916 prelétl z Hendonu k 1. letec-
kému skladu (No. 1 Aircraft Depot). Nésle-
dujiciho dne byl stroj pfidélen 4. brigadé,
ale 28. Fijna pfelétl k 2. skladu v Candasu.

&
s vénovanim, pfekvapivé ¢astym u tohoto typu

Je mozne, Zze pak byl pfedan k vyzkouseni
nékterému operaénimu dtvaru (nejprav-
dépodobnéjsi je 24.squadrona Kralov-
ského leteckého sboru — Royal Flying
Corps/RFC — ve Francii); a je také jisté, Ze
byl néjak zkousen, nez s nim serzant
Piercey dne 16. listopadu pfilétl do Farn-
borough

Prvni faze letovych zkou$ek ukazala
nedostateénou smérovou stabilitu a ovla-
datelnost, projevujicl se zviasté pri vzletu.
Proto letoun dostal novou vétsi kylovku se
zvétienou smérovkou, tvarové obdobnou
s plochami DH-4. Potom zfejmé letoun
povazovali specialisté za vyhovujici, nebot
17. listopadu 1916 brigadni general Broo-
ke-Popham napsal fediteli pro leteckou
vyzbroj: ,,Pokud jde o DH-5, nejsou tfeba
Zadné upravy pfed vestavenim kulometu.
Ten by mél byt instalovan tak, aby mél
elevaci od 0° do 45°. Pohyblivost ve
vodorovné roviné neni nutna. Uspofadejte
instalaci pro 500 nabojua v rozkladacim
pasu ... Zlep&eni, které by se mélo zvazit
pro budouci verze stroje, je upiné odstra-
néni stfedni ¢asti horniho kridla, aby se
pilotovi umoznil dobry vyhled vzad." Minis-
terstvo valky ve své odpovédi oznamilo, Zze
kulomet bude vestavén b&hem dvou ftfi
tydnd a Ze je navrZzeno pokusné odstranit
stfedni &4st vrchniho kFidla na tfetim nebo
&tvrtém DH-5.

Kulomet Vickers pudkové raZe vyoseny
vlevo a umistény na vykyvném zavésu pfed
kabinou, byl na prototyp instalovan témér

Sériovy DH-5 s ¢islem A9513. Letoun [iZ mé zesilenou kapotu motoru a pod kabinou nese bily napis

A

soutasné s novou svislou ocasni plochou
Potom, 8. prosince 1916, bylo letadlo
vyzkouseno v Ustfedni letecké 3kole (Cen-
tral Flying School). Reakce ‘pilotd na
negativni stupnéni kfidel nejsou zazname-
nany, av3ak zprava o zkouSkach byla
celkem pfizniva, nebot oznacovala stabili-
tu i ovladatelnost za uspokojivé, vzlet
| pfistani za snadné, letadlo ve vzduchu za
obratné a rychlé, vyhled vpfed a vzhiru za
veimi dobry

Vykony prototypu DH-5 v malé vySce
byly pfijatelné a jeho rychlost 161 km/h ve
tfech tisicich metrd znamenala vyrazny
pokrok oproti 124 km/h typu DH-2. Avéak
v té dobé byly v Britanii k dispozici
vykonnéj&i stihacl letouny iz vyrabéné, -&i
do vyroby pfipravované. Sio predeviim
o typy Sopwith Pup a Triplane, které DH-5
pfekonavaly ve vsech ohledech — byly

nejen rychlejsi, ale mély niz&i hmotnosti na
jednotku plochy | vykonu a z toho prame-
nici lepsl stoupavost a dostup. Typ DH-5

Prototyp DH-5 s plochym trupem a bez kamuflédZniho nétéru, s $ikmo vzhdru nastavenym kulometem
a s upravenymi ocasnimi plochami. Dole je tenty2 stroj v pivodni podobé bez vyzbroje
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byl postaven pfili8 robustné, jeho hmot-
nost byla vysoka a v pribé&hu vyroby jesté
rostla, pfi¢emz rostla i hmotnost na jednot-
ku plochy a protoie se vykon motord
nezvySoval, zhor8ovaly se zakonité i vlast-
nosti. Vysoka hmotnost DH-5 nakonec
ovlivnila celkové hodnoceni typu a vyply-
nul z nl i dalsi osud letounu.

Vysledky zkousek DH-5 v Ustfedni letec-
ké Skole, i kdyZ byly v hodnoceni vcelku
dobre, jistd nebyly rozhodujici v tom, zda
typ bude, & nebude pfijat. Co, & kdo
zpusobil, 2e rozhodnuti o sériové vyrobé
nakonec padlo, se zjistit ned4. Jisté je, ze
uz 5. ledna 1917 zastupce firmy Airco
pfedb&Zn& hiasil, Zze 20 sériovych DH-5
bude vyrobeno v unoru, 40 kusl v bfeznu
a 60 kusli v dubnu. O tyden pozdé&ji byly
vydany dvé oficialni objednavky, kazda na

série za motorem, pfevadéjicl jeho kruho-
vy prifez do osmidhelniku trupu. Ke
zmé&nam doslo v palivové instalaci, pfibyla
spadova nadrzka o objemu 22,7 | na horni
stran& vrchniho kfidla vpravo od balda-
chynu. Hiavni nadrz na 95,5 | byla tésné za
pilotni kabinou; nad ni méla misto nadrz

" oleje. DlleZitou zménu pFfedstavovala pev-

na monta kulometu — vykyvny zavés byl
odstran&n. Zarovef pfidali na naboj vrtule
maly kuZel.

Je zajimavé, ze viemi Gpravami vzrostia
hmotnost prazdného DH-5 Gdajné jen
o necelé dva kilogramy — je zfejmé, Ze
k tomu pFispélo odstranéni t&2kého zavésu
zbrané, ale patrné do3lo i k jistym odlehce-
nim samotného draku. Divod, proé byl
trup aerodynamicky upraven i za cenu
zkomplikovani vyroby, tkvél ziejmé ve

DH-5 vyrobeny tovdrnou Airco — m4 sériové &islo A9212 a kapotu motoru bez vyztuh

200 kusd DH-5 — prvni mély pfidéleny
sériova Cisla A9163 az A93§2 (stroj A9362
byl dodatetné& Skrtnut, protoZe misto néj

byl do objednavky zahrnut prototyp
A5172), které meéla vyrobit firma Airco,
a druha A9363 ai A9562, ty se mély
licenéné& stavét u Darracq Motor Engin-
eering Company. V té dobé to pfedstavo-
valo nejvétdi objednavky iednomistnych
stihacich letadel v Britanii vibec. Zacat-
kem Gnora pfibyla dalsi objednavka na 50
kus( DH-5; tentakrat je méla vyrabét firma
British Caudron Company se sériovymi
&isly B331 az B380.

V celé zaleZitosti ziejmé sehréla jistou
roli i tradiénl rivalita mezi armadou,
v tomto pfipadé mezi letci, a namofnic-
tvem. Firma Sopwith, jejiZ letouny by byly
vyhodnéjsi, totiZ v té dobé pfednostné
dodavala letadla pravé namornictvu. Neni
proto pochyb, 2e veleni Royal Flying Corps
zalezelo na tom, aby své sériové DH-5
dostalo co nejdrive. Hned 9. ledna 1917
napsal feditel pro leteckou vyzbroj minis-
terstva valky veliteli RFC, generalmajoru
Trenchardovi, e doufd dodat prvni 24
kusy DH-5 expediénimu sboru ve Frangii
k 15. bfeznu — informace zfejmé vychaze-
la z vySe zmifované predpovédi firmy
Airco. Vyroba se v3ak protahovala a teprve
v unoru se dalo konstatovat, 2e k uvede-
nému datu do Francie odleti prvni dva.

Kdy2 v tovarn& Airco dokon&ili prvni
sériovy DH-5, liil se od prototypu dosti
podstatné. Nejvice jiny byl trup. Pavodni
nosnd kostra z dfevénych podéinik
a pfihrad zlstala sice zachovana, ale byla
dopiné&na tvarovymi pfepazkami, takZe po
potaZeni platnem mél trup osmidhelinikovy
prifez. Zdokonalena byla i tvarova karo-

snaze o zvySeni vykonl a zlepSeni ob-
tékani zejména ocasni partie letounu.
Smérova ovladateinost DH-5 nebyla asi
jeho slinou strankou — protoZe svisla
ocasnl plocha byla znovu upravena tak, Ze
kormidlo nemélo rohové vyvazeni.

Zatimco probihala vyroba prvnich sério-
vych DH-5, bylo jako standardni pfijato
synchronizaéni zafizeni systému Sopwith-
Kauper, av3ak jeho vyroba nezacala tak
brzy, aby mohlo byt na prvni DH-5 monto-
vano. Tovarna Airco sama vyvinula podo-
bné zafizeni, avdak ani to nebylo hotovo
véas. Proto se v bfeznu 1917 rozhodlo
o vybavovani letoun( zafizenim Constanti-
nesco C. C. dokud nebude pfipraveno
standardni. V jakém rozsahu a zda vibec
pouZili vlastniho zafizeni Airco neni
znamo.

K dalsimu zdrZenl dodavek sériovych
DH-5 doslo, kdyz se u letouni objevovaly
v letu silné vibrace motorl Le Rhéne 8J.
U péti zkouSenych stroji motory vibrovaly
tak siln&, Ze nebylo moiné sledovat pfi-
stroje na palubnich deskach a nebylo
mozné ustavit ovladaci prvky motorQ
v pevnych polohach. Za pfiinu byla
oznatena prvni trupova prepaZka nesouci
motor. Byla proto upravena a zesilena
— vibrace z valné miry zmizely, avak
hmotnost nezadrzitelné rostia.

Nejvétsi pfednosti DH-5 byla patrné
pevnost jeho draku. Pfi zkouskach jedno-
ho exempléfe, podrobeného testim a2
k zni¢enl, vydrzelo horni kfidlo nasobek
zatizenl 7,46 a ostatni ¢asti byly odolné
podobné. Av3ak strukturaini pevnost byla
vykoupena velkou hmotnosti. Zatimco
srovnatelny Sopwith Pup mél prazdny
hmotnost 357 kg, u DH-5 ¢€inila tato hodno-

ta 458 kg a u vzletovych hmotnosti byl
rozdil je3té pronikavéjsi.

Na rozdil od Pupu nebyl DH-5 schopen
udrZet vySku pfi vzdudnych soubojich.
Tento handicap by je3té tolik newadil
koncem roku 1916, &i zatatkem néasledu-
jiciho, ale letecka technika se ve valetném
obdobi rozvijela na obou stranach velmi
rychle. Letoun DH-5 pfi%el na frontu
zkratka pfilis pozdé. Tovarnu Airco zdro-
vala pfi jeho vyrobé& pfednostni vyroba
bombardovacich DH-4 a prvni stroje od
firmy Darracq pfidly az v kvétnu 1917.
Jesté v dubnu 1917 byl ve Francii zkou3Sen
prototyp A5172, av8ak v druhé poloviné
mésice byl zpét v Britanii a 20. dubna
havaroval, byl opraven a podroben vyko-
novym zkouskam, pfi nichz u zemé dosanhl
rychlosti 182 km/h a do vysky 3048 m
vystoupal za 12,5 minuty. Pozdé&ji byl
pfedan 24.squadroné RFC, odkud se
zatatkem Cervna vratil k 2. let. skladu.

Prvni sériovy exemplaf DH-5 viak 24.
squadrona dostala uz 1. kvétna — pfistal
na jejim polnim letidti ve Flez v pll Sesté
odpoledne, nasledovan dalSiho dne dru-
hym DH-5. Dal3i dodavky byly zfejmé
znacné nepravidelné a opozdéne, protoze
jesté 7. &ervna 1917, kdy zactala bitva
u Messines, méla 24. squadrona ve stavu
nékolik stardich DH-2. Také squadrona ¢.
32, kterd zaCala DH-5 dostavat, méla ke
stejnému dni nékolik DH-2.

Mezitim 24. squadrona zaznamenala
s DH-5 prvni vzdu¥né vitdzstvl, kdyZ
25. kvétna podporutlik S. Cockerell sestie-
lil nepfatelske letadlo. K 12. ¢ervnu v8ak
obé& squadrony musely dotasné operaci
zanechat — pro velké potize s Constanti-
nescovym sychronizaénim zafizenim. Ne-
mély takové potize samy, ve stejné dobé je
zaznamenaly i viechny ostatni jednotky,
jejichi letadla toto zafizeni méla.

V &ervenci 1917 byl jeden exemplaf
DH-5 se sériovym Cislem A9186 zkousen
s pokusnym zavésem kulometu, ktery byl
upevnén tak, ze zbraf stfilela v Ghlu 45°
vzhlru. Instalaci pravdépodobné inspiro-
valy zkouSky v Orfordness, pfi nichi se
prokazalo, Zze stfely vypalené z kulometu
mificiho pod takovym uhlem a namontova-
ného na letadle leticim rychlosti 160 km/h,
si zachovévaji pfimou drahu az do vzdale-
nosti 730m. To bylo dllezité zjisténi
v dobé, kdy britské domobran& (Home
Defence) nezbyvalo, nez uto&it na némec-
ké vzducholodi bombardujici britskd més-
ta jen zdola. AvSak DH-5 se svym malym
dostupem a nizkou stoupavosti zjevné
nehodil pro boj se vzducholodémi. Nebyl
alespoft nalezen 2adny zaznam o dalsim
vyvoji nebo pouiiti stroje A9186 a jeho
Sikmeho kulometu.

Zéavady na synchronizaénim zafizeni by-
ly zfejmé zanedlouho odstranény, nebot je
k dispozici zaznam, fikajici, 2e veler dne
26. &ervence se stroje DH-5 od 32. squad-
rony RFC Géastnily velkého vzdudného
boje nad Polygonskym lesem. Po rannim
nepfiznivém podasi se v podveler obloha
vyjasnila a némecka dvoumistna pozoro-
vacl letadla se pokou3ela ve vysi asi
1520 m rozvinout svou cinnost nad fron-
tou. Jejich doprovod, tvoreny 30 Albatrosy
DIl a odstupnovany nad nimi a% do
pfiblizn& 2500 m, stihaci DH-5 napadly.
Rozpoutal se boj letadla proti letadlu.
Nebyl vSak osamoceny, protoze nad jeho
jevistém, ve vySi mezi 3600 a 4300 m,
bojovalo daldich d=set Albatros( s britsky-
mi stihacimi SE-5 (naleZejicimi 56. squad-
ron&), se zbrusu novymi Sopwithy Camel
od 70. squadrony a se SPADy od squadro-
ny €. .19, A jesté vySe sedm Sopwithi
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Triplane od 10 squadrony namofnictva
(Royal Naval Air Service) ma&lo co délat
s dalsi formaci Albatrosi. Celkem se
souboje ucastnily 94 jednomistna stihaci
letadla obou stran.

Udaj o tom, jakych uspéchdl v uvedeném
boji DH-5 dosahly, dostupné prameny
neob&ahuji. Ale zfejmé nebyly nijak vyraz-
né, jak naznacuji zaznamy 24. squadrony.
V obdobi, kdy byla stroji vybavena, tedy od
1. kvétna do 25. prosince 1917, zazname-
nala, kromé uz zminéného, pfi 204 vzdus-
nych soubojich jen 19 dalich sestfelq, pfi
nichz byla jen dvé nepratelska letadla
hlaSena jako zni¢ena, zbyla pak byla
vidéna letét k zemi nefizena. Z nich pak jen
pét bylo potvrzeno pozemnimi pozorovate-
li jako sestfelena. Nejuspésnéjsimi piloty
squadrony byli vdaném obdobi kapitan B.
P. G. Beanlands, ktery zaznamenal &tyfi
zasazena letadla, z nich tfi potvrzena, dale
kapitan H. W. Woollett a podporuéik 1. D.
R. McDonald. Dodejme, 2e pfi operacich
s typem DH-2 zaznamenala 24. squadrona
béhem 774 souboji celkem 44 znitend
nepfatelska letadla.

Celkové bojovi piloti 0 DH-5 mluvili se
zklamanim. Vzhledem k vykonim stroje to
bylo opravnéné. Stézovali si také tfeba na
vysokou padovou rychlost, ale mnozstvi
obav z letovych vlastnosti DH-5 a jeho
nebezpe&ného chovani v rlznych reii-
mech letu predstavovalo pouhé povésti.
Snad je zavinil nezvykly vzhled stroje,
moZna byly podobné povésti Sifeny imysl-
né. AvSak ti, kdo na typu skuteéné létali,
nikdy netvrdili, ze letové vlastnosti DH-5
nebyly dobré.

Vyskytly se také povésti, Zze DH-5 byl
uveden do sériové vyroby proti vili jeho
konstruktéra G. de Havillanda. Snad k nim
pfispéla i skuteénost, Zze typ byl tak brzy
vyfazen ze sluzby. Ale objevily se i povésti,
které ani dost dobfe nemohly mit opod-
statnéni: prvni z nich tvrdila, ze se u DH-5
utrhavaji pfi akrobatickych obtatech kridla
— coZ vzhledem k pfedimenzovani draku
bylo nepravdépodobné a mohlo se tak stat
jen u letounu 3patné sestaveného a udrzo-
vaného. Druha povést hovofila o utrhavani
tahel na motorech francouzské vyroby.

V kazdeéem prfipadé je v8ak ziejmé, Ze
v dobé, kdy 31. &ervence 1917 zadinala
bitva u Yprd, se stroje DH-5 jesté nijak ve
vzdudnych soubojich nevyznamenaly.
Tehdy uZ s nimi na fronté létal tieti Gtvar,
41. squadrona RFC, ktera za né vymeénila
své dosavadni rdmové stroje FE-8. A pravé
u Ypri dosdlo k prvnimu pouziti stihacich
letadel k uUtokim na pozemni cile ve
spolupraci s pozemnimi vojsky. Témito
letadly byly DH-5. Jejich nedostadujici
vykonnost ve vétsich vydkach a vynikajici
vyhled z jejich pilotnich prostori je k tomu
pfimo pfreduréovaly.

Poprvé pfi takové akci operovaly ftFi
stroje 41. squadrony, kdyZz zautolily na
némecka postaveni u Boiry Notre Dame na
fronté 3. britské armady dne 9. srpna 1917.
Vedly si pfi tom uspéiné Tésné pfed
zatatkem Utoku viechny tii DH-5 pfelétly
linii fronty a napadly némecké zakopy,
kulometna hnizda a délostrelecka posta-
veni. Nasledovaly je dvoumistné stroje
FE-2b od 18. squadrony RFC, které kulo-
metnou palbou a pumami utogily na
némecké pozice béhem postupu britské
péchoty.

Pfed velkym britskym utokem zahéje-
nym 16. srpna bylo na kazdy divizni usek
fronty pfidéleno po dvou DH-5, které mély
spolupracovat pfimo s péchotou. Jejich
piloti méli hlidkovat v maié wvysce

v blizkosti délostrelecké palebné prehrady
a zasahnout proti jakémukoli shromazdisti
vojsk nebo mistu vétsiho odporu, které by
zdrZovalo postup britské péchoty. Silnéjsi
hlidky, vZdy po &tyfech DH-5 mély kryt cely
operatni prostor britské 5. armady. Mély
take utocit na vdechna némecka délostfe-
lecka postaveni a pozorovaci letadla.
Ostatni britska stihaci letadla méla za kol
ostfelovat némecka letidté a pfesunujici se
Gtvary a zaroven ,zaméstnavat" nepratel-
ska letadla tak, aby se nedostala nad misto
bitvy.

Pozemni boje viak byly natolik zmatené,
Ze to do urgité miry zmarilo Gsili squadron
vyzbrojenych DH-5, takie nemohly zopa-
kovat Uspéch, kterého dosahly 9. srpna.
O deset dni pozdéji, 19. srpna, vsak
&trnact DH-5 (devét od 24. a pét od 41.
squadrony), spolu se ¢tyfmi FE-2b od 18.
a péti SE-5 od 60. squadrony, vypalily na
9000 strel na némecka postaveni jizné od
Vendhuille a napomohlo vyrazné postupu

Na francouzském polnim letidti u Baizieux byl

v prosinci 1917 vyfotografovan tento DH-5
(A9449) z vyzbroje australské 68. squadrony
ARFC

britské péchoty. Tyden nato napadio dva-
nact DH-5 stejnych squadron nepratel-
skou péchotu béhem utoku na pahorek
u Kolinské farmy.

Velka pevnost a odoinost DH-5 spolu
s dobrym vyhledem pilota pfispivaly
k uUspé&snému pouiti stroji k Utokdm na
pozemni cile, ale DH-5 nenesly Zadné
pancéfovani a proto byly jejich ztraty
vysoké. Dosahovaly az 30%, zvlasté
v dobé, kdy podnikaly organizované utoky
b&hem bitvy u Cambrai. Podate&ni Uspé-
chy DH-5 jako bitevnich letouni byly
patrné divodem, Ze jest® 23. srpna 1917
(tedy v dobé, kdy uz byly u stihacich
jednotek RFC rozsifeny mnohem vykon-
néjsl Camely a SE-5) byla tovarn& March,
Jones & Cribb v Leedsu zadana objednéav-
ka 100 kusl DH-5 se sériovymi Cisly B4901
az B5000. | tak z{istava uvedenéa objednav-
ka zahadou, protoZe pozadovala dodavani
jen Etyf letadel tydné. Znamenalo to, Ze
posledni stroje by byly pfedany az na jare
1918. Je proto na misté pochybovat, zda
byla viibec celd spinéna, protoze firma
0 néco pozdéji vyrabéla Sopwithiv F-1
Camel. Je vSak potvrzeno, ze vyroba DH-5
pokratovala neijméné ke stroji B4924.

Po uspésnych pokusech u 32. squadro-
ny, jejiz mechanici nahradili v ovladani
kfidelek wvyrovnavani polohy gumovymi
provazci standardnim propojenim ocelo-
vymi lanky, se uvedena uprava zavadéla
na viech DH-5 pfichazejicich do opravy
a potom i u nové vyrabénych. Dalsi
upravou zavedenou priblizné v téze dobé
bylo mamontovani vyztuiznych Zzeber na
vné|§i strany kapot motord.

Od srpna 1917 se ve Farnborough
a pozdéji v Orfordness zkousel jeden
exemplaf DH-5 se sériovym &islem A9403

s trupem potaZenym pfeklizkou a s trupo-
vou nadrzi upravenou na odhazovaci (vy-
robila ji firma Lloyd Lott). Pro srovnani byl
stroj nejdfive vyzkou3en v plivodni podobé
a pak jej teprve upravili. Zda mél pfe-
klizkovy potah trupu poslouZit k vétsi
ochrané pilota &i ke zvy$eni pevnosti neni
jasné. U odhazovaci nadrze to jasné bylo
— pfi zasahu a vzplanuti by pevné v trupu
vestavéna nadrz zpusobila zkazu letounu,
odhazovaci mohl v pfipadé zasahu pilot
odhodit a s jistou davkou Stésti stroj i sebe
zachranit (za linii fronty by mohl doletét na
palivo ve spadové nadri). Zkousky kompli-
kovaly vibrace zpusobené motorem, ale
nakonec bylo zfejmé, Zze vykony se zhorgily
— Cas vystupu do 3000 m vzrostl o 30 %.
Zkousky s nadrzi byly Gsp&sné. Z trupu
byla vymritovana napjatymi gumovymi
lany po uvolnéni zavésu a potrubi. Sama
.,0stra" zkouska se uskuteénila tak, Ze
DH-5 byl nesen jefabem nad vodou,
nesedél v ném pilot a ovladani nadrie bylo
dalkove lankem. Na nadrz se pak stfilelo
pribojnymi a zapalnymi stfelami z kulome-
tu. UZ pri druhém zasahu se nadr2 vznitila,
ale odhazovaci mechanismus fungoval
bezvadné. Nadrz z letounu vylétla a jeji
plameny letoun nezapélily.

Boje na francouzské fronté mezitim
pokracovaly a DH-5 se na nich aktivné
podilely, vétSinou bojovymi hlidkami. PFi
pfipravé bitvy u Cambrai se u&astiovaly
dalkovych néletl na pozice nepfitele spolu
s Bristoly F-2 Fighter a Sopwithy Pup.
Velké formace uvedenych letadel byly
rozdéleny: Pupy operovaly zhruba ve
4600 m, Bristoly ve 3500m a DH-5 ve
2600 m, kaZdy typ tak, aby se vyuzilo
nejlepdich vlastnosti v pfisludné vysce
a aby jeden typ doplfioval druhy.

O tom, Ze DH-5 jako stihaci letoun jiz
nevyhovoval, se mohli v prvnich bojovych
stietnutich pfesvédcit piloti nové squadro-
ny &.68 (australské) vyzbrojené timto
letounem. Na své operacéni letisté ve
Francii v St. Omer pfilétli z britského
Harlaxtonu najednou jako kompletni jed-
notka dne 21. zari 1917. KdyZ 2. fijna jeji
¢tyfi piloti DH-5 pod sebou zahlédli neda-
leko St. Quentinu némecky dvousedadiovy
stroj, vrhli se stfemhlav za nim. Ale nepfitel
jim unikl k zemi a ,,pétky" musely zanechat
stihani, nebot némecké letadlo mélo ve
vodorovném letu stejnou rychiost jako
britské stroje. Ctvrt hodiny poté narazili
australsti piloti na dalsi némeckou dvouse-
dadlovku a dva z nich na ni zaatogili.
Nepfratelske letadlo opét dokonce vy3si
rychlosti uniklo!

Ackoliv bojovych uspéchi typ DH-5 pfi
utocich na pozemni cile neziskal tolik,
vyslouzil si pfesto urcity podil toho, ¢emu
se v meéfitcich valky fika slava. Byla to
slava bojova a odrazila se ve formé vycviku
posledni jednotky, kterd byla stroji DH-5
vyzbrojena. Slo o 64. squadronu RFC, jejiz
piloti trénovali prespolni lety v malych
vySkach, nékdy dokonce s celymi forma-
cemi letadel. Bojovy kfest jednotka pro-
délala na zacatku bitvy u Cambrai — zda
se ji hodily zkuSenosti z vycviku, je otazka.

Ve druhé ¢asti monografie si povime
vice podrobnosti o bitvé u Cambrai, ktera
znamenala nejrozsahlejsi nasazeni letounl
DH-5 v roli bitevnikd a ktera de facto byla
prvnim bojovym stietem pozemnich jed-
notek, k jehoZ kone&nému vysledku popr-
vé v historii letadla pfispéla. Druha &ast
monografie pfinese | obvykly technicky
popis DH-5 s tabulkou udaji a celostran-
kovy vykres.

Pristé dokonceni
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