MONOGRAFIE wresoa M. Baius

Prototyp stihaciho letounu DH-5 v puvodni podobé
z druhe poloviny roku 1916. Zpoéatku nenesl, s vyjimkou
trikolory na smérovce, zadné vysostné znaky, ani sériove
¢islo. Nebyl také opatren kamuflainim natérem, jeho
platény potah byl natfen pouze bezbarvym lakem; pie-
klizkové dily kolem kabiny mély hnédy natér, kapota
motoru zustala v barvé hlinikového plechu

DH-5 se sériovym éislem A9449, jehoz snimek byl oti§tén v prvni éasti monografie,
pfedstavuje sériové provedeni letounu. V roce 1917 slouzil na francouzske fronté
u 68. squadrony (australské) Royal Flying Corps. Horni a boéni plochy sériovych
letount DH-5 mély natér tmavou hnédou barvou (v nékierych pfipadech ziskala
mirny Zlutozeleny nadech), sﬁdni byly krémové (platno natfené bezbarvym lakem).
Letoun A9449 byl vybaven teleskopickym zaméfovaéem a pod tru nesl pumove
zavésniky. V boji stroj éasto nosil na zadni pravé mezikiidelni vzpéfe viajici
iadnoduchou modrou stuhu, oznaéujici velitele roje (velitel squadrony mél na svém
etounu dvojitou)

e

Malé kresby letounu A9449 ukazuji umisténi znaku
i zpusob déleni barev zespodu na trupu

Takeé na francouzske fronté létal v roce 1917 u 32. squadrony RFC tento
DH-5 se sériovym ¢islem A9357. Mél jesté starsi ka&otu motoru bez
vnéjsino vyztuzeni — stejné jako platnem potazene vyplety kol podvozku
byla natfena bile. Pod kabinou nesi na obou stranach trupu Dbily
napis M'TACATI. Vrtule letounu DH-5 mély zpravidla barvu vylesténeho
mahagonu
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Predchazejici prvni ¢ast monografie, v niz
byl popsén vznik letounu DH-5, jeho dosti
komplikovany vyvoj i nasazenl u squadron
RFC i pfechod od plvodni role stihaciho
letounu k novému zpisobu pouzivani jako
bitevniho stroje pro spolupraci s pozem-
nimi jednotkami, konéila zminkou o po-
sledni jednotce vyzbrojené timto letou-
nem. | o tom, jak se ona 64. squadrona
chystala zasahnout do velké bitvy u Cam-
brai, jejiz vysledek byl nakonec do jisté
miry ovlivnén pravé novym zpGsobem
nasazeni stihacich letound na stran& Brit-
ského expedi&niho sboru ve Francii.

Hned na zag4tku bitvy u Cambrai dne
20. listopadu 1917 byl postup britskych
pozemnich sil zadrzovan jednou ze ffi
némeckych délostfeleckych baterii, jejichz
palebna postaveni byla v okoli vesnice
Flesquieres. Letouny DH-5 od 64. squa-
drony v poétu &tyf se nad vesnici dostaly
uz v sedm hodin rano. Piloti zjistili, Ze
némecké déla jsou v piné &innosti ve svych
postavenich. Piloti jednotlivda postaveni
bombardovali pumami o hmotnosti
11,5 kg, z nich alespofl jedna zas4hla cil
naplno, a vystfileli na né v3echno stfelivo
z kulometli. Délostfeici se dali na aték,
€ast z nich byla zabita. Jeden z pilotli DH-5
mél na svém kulometu 2¥ivadu, musel
proto z mista boji odlet&t a vratil se teprve
poté, co dal zbran do pofadku. Nad vesnici
pfiletél az o pétattyficet minut pozdéji,
av3ak nezpozoroval uz zadnou &innost dél
ani jejich obsluh.

Téhoz rana kapitan Bell od 68. squadro-
ny byl pfi utoku v jitFni mize ve svém DH-5
zasaZen do prsou ranou z pudky a omra-
cen natolik, Ze si dale nepamatoval, co se
déje. Pfesto se mu podafilo pfistat mezi
stovkami granatovych kréterd, aniz by svij
letoun poskodil. Mezitim byl jeho spolubo-
jovnik od téZe jednotky, poruéik Taylor,
sestfelen tésné za pfednimi n&meckymi
pozicemi. Jeho DH-5 byl té2ce poikozen,
Taylor se ocitl uprostfed rozptylené skupi-
ny némeckych pé&3akd, ale dokazal si

Stihaci DH-5 (B371) postaveny v tovarné British Caudron. Pod kabinou nese vénovén/

nahodné nalezenou puskou a nékolika
néaboji prostfilet cestu do zemé& nikoha
a nakonec nalezl anglickou pfedsunutou
hlidku. Odnesi pak na vzdalenost asi
600 m, pod palbou, do krytu zran&ného
vojaka. Tam nadel zmateny Gtvar péchoty,
ktery ztratil veliciho distojnika. Taylor se
ujal velenf a ved! jej do dal&iho Gtoku. PFi
svém navratu zpét nasel opustény Bell(v
DH-5, ale bohuzel nebyl schopen nahodit
motor, musel jej tedy opustit a p&3ky dojit
na pfedsunuté polni leti§t&, z kterého jeho
squadrona operovala.

V pribé&hu dne pak letky stroji DH-5 ale
také Camell od dalsich jednotek, dale
Utogily na pozemni cile. Piloti se znovu
a znovu vraceli na sva letidté, aby natanko-
vali a zasobili se stfelivem. Toho dne ztraty
na letadlech ginily pinych 35 %. Za asvitu
dne 21. listopadu 1917 vypadala situace
pro britské jednotky dobfe, avdak v postu-
pu vadil Bourlonsky les, piny n&meckych
kulometnych hnizd a soustfedénych po-
staveni péchoty. Z hfebenu, na némi se les
nachazel, bylo moZné ovladat vSechna
Brity pfedchoziho dne ziskanid mista
— proto musel byt les dobyt. Od 7 hodin
rano 22. listopadu na néj a na jeho blizké
okoli piloti 3., 46., 64. a 68. squadrony
utodili pumami a kulometnou palbou.
Némeckeé letectvo vrhlo do oblasti lesa
posily, ale v&tdi ztrdty nez nepratelska
letadla zpdsobila letadlim DH-5 soustie-
déna palba ze zemé i setrvaly pfizemni
zakal, v némi britska letadla musela létat.

Britskd péchota na Bourlonsky les
a pfilehlou vesnici Fontaine-Notre Dame
zautotila rano 23. listopadu a po cely den
se neustale stfidajici hlidky letount od
zminénych jednotek zapojovaly do jeji
podpory ze vzduchu. Némci zareagovali na
leteckou &innost Britd vyslanim elitni Jagd-
geschwader 1 vedenou Manfredem von
Richthofenem. PFi letu nad Bourlonskym

lesem Richthofen nejprve zautogil na je-
den DH-5, ktery pFinutili s po&kozenimi
pristat a pak napadl stroj poruéika J. A. V.
Boddyho od 64. squadrony RFC, jen se
Utastnil ostfelovani némeckych pozem-
nich cild uz b&hem pfedchozich dnd.
Boddy byl ve vzduchu préavé v dobd, kdy
utoCily britské tanky. Boddy jim chtél
pomoci a proto bombardoval a ostfeloval
némecké baterie, které tanky zdrZovaly.
Zavér jeho kulometu se pfi jednom néletu
zasekl, snaZil se zavadu odstranit, ale byl
pfi tom sestfelen, aniz se dovadal jak.
Vidél sice pfedtim &ervené zbarvena leta-
dla Richthofenova ,.cirkusu" nékolik set
metrid nad sebou, ale protoZe nahofe
zahledl| take britské SE-5, nevénoval N&m-
cim pozornost. Nahle mu v3ak kulka
nastipla lebku, nez mohl nouzové pristat,
kfidla jeho stroje zachytia o stromy
a letoun se zfitil. Boddy si zlomil obé
stehenni kosti a probral se z bezvédom| a2
o dva €i tfi dny pozdéji v polnim lazaretu,
kam jej pomohl dopravit jiny pilot jeho
jednotky, ktery musel nouzové pristat
nedaleko za frontou. K Boddymu pfived]
v husté palbé zachrannou &etu, potom
zastavil kolem jedoucli tank a ten Boddyho
dopravil do zapoli. Takovy byl vdedni, byt
svym vyvrcholenim ne upiné oby&ejny
bojovy let pilota DH-5 . ..

Do konce listopadu se charakter bojl
u Cambrai ve vzduchu nijak neménil. Kdy?
viak Neémci dne 30. listopadu zah4jili
protiofenzivu, pouzili pfi tom rovnéz bitev-
nich letadel. Nad nizko létajicimi bitevnimi
letadly obou stran pak operovaly stroje
pozorujici zasahy vlastnich dél a pohyb
jednotek a jest& vyde nad nimi stihaci
letadla pfi svych hlidkach.

Bitva skongila 7. listopadu, a a&koli pFi ni
bylo dosazeno méalo — prilomu nebylo
vyulito — pfinesla pouéeni ob&ma stra-
nam.
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Na jafe roku 1918 byl tento DH-5 (A9340) vystavovdn na londynském
Trafalgarském ndmésti

Australsti vojéci od 68. squadrony RFC u letounu DH-5 se sériovym &ish
A9197 ve Francii > o
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DH-5 se standardni kamufidZi. Stroj se sériovym &islem B7775 je zachycen po generdini opravé v roce
1917. Vidicové téleso vpravo na trupu pfed kabinou je hasici pFistroj

Némci ukofistény DH-5 (A9435) byl podroben didkladné prohlidce, diky niZ méme snimek trupu se

sejmutym potahem

V prosinci 1917 mé&lo RFT na zapadni

fronté celkem 19 squadron, z nichZz pét

bylo vyzbrojeno stroji SE-5 a SE-5a, Sest
Camely, dvé Nieuporty, dalsi dvé SPADy
a &tyfi DH-5. Kromé nich tam operovalo
také Zest squadron namofniho letectva
RNAS s Camely. Bitva u Cambrai byla
vlastné ,labuti pisni" de Havillandovych

A9186 pfi zkoudkach kulometu stfilejiciho Sikmo
vzhiru pod thlem 45°, dole ,olesany” trup
DH-5, slouZici jako pojizdécl trenaZér v oxford-
ské vojenské letecké Skole

DH-5, protoZe na sklonku prosince byly
14., 32. a 68. squadrony pfezbrojeny
vykonnéjdimi SE-5a. Squadrona . 41
vymenila své DH-5 jiz pfed bitvou. Posled-
nim Gtvarem vybavenym DH-5 se tak stala
64. squadrona, aviak i ta byla vlednu 1918
prezbrojena. Koncem ledna uz v operalni
sluzbé nebyl ani jeden stroj DH-5.

Celkem bylo objednano 550 kusd DH-5,
ale ve skute€nosti jich bylo dodano meéné.
Do sluzby u RFC se dostaly jen 483 kusy.
Po vyfazeni od bojovych jednotek, kde
jejich odchodu nikdo nelitoval, bylo mno-
ho DH-5 pfesunuto v unoru a bfeznu 1918
do Britanie, kde na kratky &as slouZily
u sedmi cviénych jednotek. Jednotlivé
exemplafe pfi tom byly vybavovany moto-
ry Clerget 9Z o vykonu 81 kW, nebo Gné-
me Monosoupape o 74 kW. DH-5 tedy
zdédilo Royal Air Force (RAF), vzniklé k 1.
dubnu 1918 slouéenim RFC a RNAS.
U vycvikovych jednotek byl letoun rovnéz
neobliben, protoze s nim dochazelo
k nehodam, zejména prfi pristani. Vyfazen
byl rychle — k 31. fijnu 1918 nebyl ve stavu
RAF uZ ?adny. A pokud je znamo, neza-
choval se do dne3ni doby ani jeden
originaini exemplaf, i kdyZ existuji létaci
stroje-repliky.

TECHNICKY POPIS

Airco/de Havilland DH-5 byl jednomisiny jed-
nomotorovy celodfevény, platnem potaZeny jed-
nopfihradovy stihaci dvouploénik se zapornym
stupném kfidel, s pevnym podvozkem ostruho-
vého typu a s jednoduchymi ocasnimi plochami.
Ktidla se dvéma odleh&enymi dfevénymi nos-
niky, Zebry, vnitini draténou a trubkovou vyztuli
a platdnym potahem se skladala ze i Casti

— vnéjdich dill a centroplanu pro dolni par
a baldachynu pro horni. Vnéj&i &asti mély vzepéti
4°30", Uhel nastaveni &inil 2°, u levych vzpér mezi
kFidly pak 2°15'. Horni kfidlo bylo oproti spod-
nimu zéporné stupnéno o 0,686 m. Na odtoko-
vych hranach horniho | doinfho kFidla byla
zavédena dlouha kFidélka, udrovana u prvnich
DH-5 v neutrdini poloze gumovymi provazci
a pozdéji pfestavéna na ovladanl prabéZnymi
lanky, vedoucimi dolnim kfidlem k Fidici pace.
Vzpéry mezi kfidly, z nichZ prava nesla hubici
rychloméru, | mezi trupem a baldachynem byly
drevéné. Cely nosny systém vyztuZovala ocelova
lanka.

Trup sestaval ze dvou technologickych Casti,
napojenych na sebe na urovni ukotveni zadnich
baldachynovych vzpér. Mél dfevénou pfihrado-
vou konstrukci se smrkovymi podéiniky, pfinra-
dami a lankovymi vyztuhami. Celé pfedni &4st od
motorové pfepazky vzad byla navic po stranach
vyztuena velkymi pfeklizkovymi panely opatfe-
nymi odleh&ovacimi vyfezy; podobné byla zesile-
na i posledni pfihrada ocasni &asti trupu. Sériové
stroje mély trupovou ptihradovinu dopinénou
lehkou dfevénou tvarovou karoséril — na bocich
tak vytvafela po potaZeni platnem osmiuhelniko-
vy prifez a za motorem plynuly pfechod od
kruhového prifezu krytu motoru do trupového
osmiuhelniku.

Pilotni prostor, vybaveny tehdy obvyklymi
pfistroji a oviadadi, byl hned za motorovou
a protipozarn| pfepéaZkou. Tésné za pilotnl
kabinou nasledovala uvnitf trupu hlavni palivova
a nad ni olejova nadri.

Ocasni obdobné konstrukce jako kfidla
mély dfevéné kostry a platény potah, vyjimkou
byla ocelovéd trubka, tvobici nabdiné hrany
kormidel a zaroveh osy jejich otateni. Také
ocasnl plochy byly vyztuzeny vzpérami (vodorov-
na zespodu) a lanky.

Plistavaci zafizeni tvofil pevny podvozek ostru-
hového typu s hlavnimi nohami ve tvaru pismene
V, vyrobenymi z profilovanych ocelovych trubek.
Kola bé2zného vyplétaného typu méla pneumati-
ky rozmérd 700 x 75mm a byla odpruZena
i s &astmi poloos gumovymi provazci. Rovné?
odprutend ostruha méla na konci kluznou
ocelovou patku. Na levé ptedni vzpéfe podvozku
bylo upevnéno Zerpadio s vrtulkou, pretlakujici
hlavni palivovou nadri.

Pohonna jednotka byla a: na malé vyjimky
standardné tvofena rotaénim vzduchem chiaze-
nym francouzskym devitivalcem Le Rhéne 9J
o wykonu B81kW, pohangjicim dvoulistou
dfévénou vrtuli Lang 1708 o priméru 2,60 m,
bandaZovanou platnem. Palivo letoun nesl
v hlavni trupové nadri o objemu 95,5 | za pilotni
kabinou a ve spadové nadrice s objemem 22,7 |,
vystupujici z horniho obrysu pravé vnéjsi casti
horniho kfidla. Palivo se do spadové nadrie
dostavalo z hlavni ptetlakem vzduchu. Nadr
oleje pro motor byla nad hlavni trupovou nadrzi.
Kryt motoru pozdéjSich sériovych stroji byl na
vnéjsi strané zesilen Gzkymi podéinymi Zebry.
Vyzbroj. Hiaviiovou zastupoval jeden pevny
kulomet Vickers ra2e 7,7 mm umistény na levé
strand pfed pilotnim prostorem tak, aby pilot
mohl obsluhovat jeho zavér. Vickers byl vybaven
synchroniza&nim zatizenim Constantinesco C.C.
a nabojovym pasem s 500 néaboji, jehoi &lanky
se po kazdém vystielu rozpadévaly a vypadavaly
z letounu. Jednoducha kruhova mifidla byla
u nékterych strojd nahrazena optickym telesko-
pickym zamétovatem Aldis. Pfi Utocich na
pozemni cile nosily DH-5 étyfi pumy Cooper po
11,5 kg na zavésnicich pod trupem.

HLAVN| TECHNICKE UDAJE

26/506

Rozpéti 7.82m
Délka 671m
Vydka 2,78 m
Nosna plocha 19,70 m?
Hmotnost prazdného letounu 458 (456) kg
Vzletova hmotnost 676 (674) kg
Max. rychlost v 3000 m 164 (161) km/h
Cestovni rychlost 145 km/h
Vystup do 2000 m 6.9 (8,3) min
Dostup 4880 (4270) m
Vytrvalost 2,75(3)h
Udaje v zavorkach plati pro prototyp.
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AIRCO (De HAVILLAND) DH-5 MONOGRAPIE

ALTERNATIVNI TVAR
KRYTU MOTORU
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