pilotovany paléchvalem Peterem. Za Etyfi dny po prvnim lety

; rotkich heinkelovikého Jwrabee' smrt Heinkel ﬂilk trvi na svém ;
nachizi Peter v L i oravil novy prostiedek pro vyvratdovani miadych N&émecd.
i montilnich objekty, radricly naltésti tyto jeho sm
e 100 strojd He-162, ktery 1ménil svoje jméno na -.

aby mohly zasihnout do poslednich bojd.

novh .wunderwaffe”,

aby co ne|rychieji
jenecké nilety, nitici St
a Heinkel stadil vyrobit pour
mander™. PElly pfild pozdé,

|
.
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Caproni - Campini

NEmc se také smatili poulit proudovych bombardérd Arado a junkers, led :
bex Gsphechu. Tehdefll proudavé motory mély jeltd pFilid mnoho zivad, nel abyie
mohlo pomjilet na jefich vyuliti ve vilce.

Zatimeo hitlerovel drieli své  volksjigery” v plisné tajnosti, jejich japonitl spe .
poulivali svych prvnich proudovych a raketovych letount k Gtoklm typu , kamikadi 3
bez jakéhokoli utajovini, Byly to letouny 2v. ,Baka”, s motory stavinymi podie nés
mecké dokumentace, kterou hitlerovel dodall Japontku kritce pred svym pidem,

Dalli z falistickpch zeml, kde doflo k pledfasnému poulitl proudového
byla ithlie. Proudovy letoun rde rkonstruoval intenjr Giovanni Campinl u NrFS
Capronl. Preni let italikého Mého letouny, pilotovaného Mario B-trﬂll'ml
uskutednil 27. srpna 1940 3 trval 10 minue 30, listopadu Bernard uletdl trasu ot
-Rim s mezipPistinim v Pizze. Preletovi rychlont byla tehdy pouze 220 km/h, Pric
prototypu jeled ndjaky &as pokralovaly, ale bez visledid. Existuje verze, Be z4kiad pA

wvi| projekt proudového motory sl ltalové vypOflili” v Polskuy, kde |It ¥ roce 199
inenyfi Bernadrikiewicz, Sachs 3 Oderfeld zahi)il) vyzkum na projektu prowdovs
motory, ktery viak nebyl realizovin pro nedostatek finantnich prosttedkd.
Prokopnikem proudovjch motart v Anglil byl int. Frank Whittle, ktery své B
tické price alal |i2 v roce 1929, ale prakuicky pokratoval af v roce 1936. dh

L

|eho vyzkumu bylo postaveni prvniho anglického proudového letounu E-28/39 s mo-
torem o tahu 770 kp. Letoun spatfil svétlo svéta u firmy Gloster v roce 1941, Zahajo-
vaci let, pilotovany zalétivalem kapitinem Calerem, se uskutelnil 15 kvitna 1941
a trval 17 minut. E-28/39 nenalel praktické poutitl, ale zkoulky s nim pFivedly kon-
struktéry k projektu znimého dvoumotorového proudového letounu Gloster , Me-
teor” o celkovém tahu 1440 kp, Jeho maximiini rychlost byla ji2 880 km/h. Letoun
byl bojové poulit poprvé v roce 1944. Na jeho zlepiené, tvrté verzi plukovaik Wilson
ziskal v roce 1945 svitovy rychlostnl rekord vykonem 969 km/h. Byl to prvni svétovy
rekord na proudovém letounu, V nisledujicim roce plukovnik Teddy Deonaldson na
dalii verzl ,,Meteora” ziskal dokonce 991 km/h, col se rovmlo 0.81 M. Oba piloti
méli fadu potill se , zvukovou bariérou”, kdyZ se setkali takFka se viemi jejimi cha-
rakteristickymi znaky, Brinili se pFed ni sniZovinim rychlostl pomocl aerodynamickych

brzd, kdyI snifeni tahu motoru nepFinilelo rychlou reakci. Rychlost 1000 km/h byla

pro ,Meteora" Jit hranici, kterou nemohl pfekrodit, zejména byl-li v cakovém stavy,

v jakém dosihl rekordnich vykond - bez ridia, antény a vyzbroje, 1a to viak s pfidav-

nymi palivovymi nidriemi, které zisobovaly motor spalujici palive v ohromném

mnolstyvl, nebotf pracoval na plny vykon.

A

Gloiter Squirt

wMeteor” byl tehdy prvnim anglickym proudovym letounem, kterym byla vybavena
RAF. Vedle Glostera se proudovym pohonem zabyvala jeftd Jedna anglicks firma -
de Havilland, Postavila nejprve bojovy proudovy letoun DH 100 ,Vampire™ a pozdé||
experimentilni letoun DH 108 , Swallow™, ten, ktery se v oblasti kritickych rychlosti
v roce 1946 rozsypal ve veduchu.



D.H. 110

Derryho let byl v Anglii dlouho ojedinflym vikonem. Teprve v roce 1952 se na
anglickych letiStich zaélo b&iné dosahovat rychlosti 1 M, a to pouze ve stremhlavém
letu. Specialisty byli Derry, ktery létal na.D, H. 110, a Neville Duke, zkuSebn{ pilot
firmy Hawker, létajicl na prototypu stihagky ,Hunter”. Dlouhou dobu byli tito dva
letci v Anglii jedinymi pfemoiiteli ,,zvukové bariéry'* a t¥5ili se neobyZejné popularits.

Podobnd situace byla ve Francii. Tato zemé, nazgvand ne bez opravnini , kolébkou
letectvi®’, byla pfed prvni svétovou vilkou na ¥picee leteckého vivoje, aviak v obdobi
mezi dvma svEtovfmi vilkami, kenkrétn® od roku 1930, ztricela své postaveni.

Hawker Hunter

Druhd svétova vilka pfinesla francouzskému leteckému pramyslu, vyuiivanému ve
velké mife Némci, dalii oslabeni. Do éry proudevych letadel vstoupilo francouzské
letectve dost pozdE, ale zafalo se rychle rozvijet, Francouzitl letelti primysinici,
velmi expanzivni, se snafili za kaldou cenu ziskat zpét své dfivEjsi misto a hrat na
kontinenté vyznamneu tlohu.

Od roku 1950 se ve Francii zagaly stile €asté]i objevovat nové protetypy proudovych
letadel. M. D. 450 ,,Ouragan", SE-2400, pozd&ji SE-2415 ,,Grognard"”, M. D. 452
WMystére", SO-4050 ,,Vauteur. Angliané, keerjm se po vilce podafilo do Francie
prodat nejeden typ letounu, museli nyni z francouzského trhw cdejit a hledat odbytifes
jinde,

Letecké tradice byly ve Francii velmi Zivé a odtud také pramenila velka popularita

Dassault Mystére IV.A

zkufebnich piloti novych stroji, propagovanych s neobyéejnou atrakeivnosti. Senzaci
vyveolal denni tisk, ktery pfindSel neustile zprivy o tom, jak se pFedni francouziti
piloti stile blizi rychlosti zvuku. Jejich jména byla tifténa palcovymi typy: Roger
Carpentier, Paul Boudier, Jacques Guignard, Kostia Rozanoff. Zvliité zajimava byla
postava posledniho z nich. Pivedem byl Rus, narozeny ve Variavé, Zaéal létat zadic-
kem tficitych let a koncem tohoto desitileti byl jiZ tovarnim zalétivatem. V obdobi
1937—1939 zalétival francouzské stihaci letouny ,,Morane™ 405 a 406. Za vilky bojoval
Rozanoff v eskadie ,,Lafayette” v Tunisku a pozdgji v Anglii.

Ledaskdo by si mohl pFedstavovat francouzskéhe zkudebnihe pilota jake nendpad-
néhe, nesmélého mlidence, létajiciho s fantazii a bravurcu. Leé velmi by se mylil,
Piedni francouziti zkufebni piloti byli previing lidé kolem tyficitky, usedli a viZeni
méstici, milujici dobré jidlo a piti. Tite rutinéfi s mnohaletou praxi byli velmi opatrni
a ziidka kdy riskovali, jestlize nem#li vice neZ reilnou nad@ji na dspéch. Plukovnik

&1



Aviak Gder ovzdull nenl jedingm nebezpedim, hrogicim pilotov) bihem letu vyso-
kou rychlosti. V okamiiku, kdy opovitl kabinu rychl: leticiho letounu, |e ;:I:dtﬂn
vystaveno znanému pfetileni, které dokonce prekratuje hodnotu 20 g. v de
plsobl neobylejné kritce, pouhy tlomek wtefiny. :

Nejrychiejil 1idé svita jsou v oblastech bex hranic stble bezpelniili.

PFi vyzkumu, ktery sledoval vyleni bezpelnosti osidek rychljch letound, nebylo
molné se opirat pouze © rozbor nihodnych ptihod. Bylo rapotiebi vice zkulenosti ze
situacl, rimérnd navorenych. A tady byla opdt nezbytnd udast nalécivall, plipravenyeh
se | obftovat pro dabro tisicd jinych

Mezi 2kulebnaimi plloty neni o takové noure. Jednim z nich byl Jurij Garnajev, kter§
|2 v roce 1949 providél seskoky z fetouny leticihe rychlosti 900 km/h. Tento zname-
nity a viestrannd madany pilot dokdzal vyjic vitdzné z mnoha nejeitlich zhoulek,

Pii jedné e zhoulek latapultide se Garmajev po ,.vystieleni” 2 kabiny odpoutal
jsko obvykle od sedafky. Olekivané trhnuti otviraného vrchliku viak nenastalo =
padik selhal. Garnajev nextricel hlavy ani na vtefing. Zilokni padik se oteviel prive
v posledni chyili, aby pilot mohl bezpelnd dopadnout na xem. Tim viak tato historka
neskondila. Vitr Garnajeva snilel pFimo na Teleznilni nisep, po nimi uhindl viak.

A tak se tedy do jednoho mista na TelezniZal trati BliZil z jedné strany letec na padiky
2 £ drubé strany supid lokomotiva. Garnajev se viak nevzdival osudu. Oviddal velmi
dokonale padik 3 mavzdory vétry dokizal Fidit jeho smér. Dopadl deslova dva kroky
od nispu 3 v tom okam¥iku zahléd] povze udivenou tvif strojvidce, krery jeitd dosud
nikdy nemél co délsc s tak originilnim kandiditem na sebevraldu.

Sovitské letectve vddll Garnajevevi za viestranné vyzkoulenl vysticlovaciho pliot-
niho sedadla, které machrinilo nejeden Bivot. Sim jako mlétival, ktery prolil vie, co
ho mohlo v tomto povelini potiat, se po mnoha letech setkal s pFihodou, jakou ne-
olekival ani v nejsioditdjlich utuacich.

Letectvl jde vphed milovymi kroky, pfekonalo jedau bariéru za druhou, ralalo pro-
nikat stile hloubdji do prostoru. Cesta neskonlila v atmosféfe. Nale desetiletl je
dobou zrody kosmického letectva. Aviak 3 hranicl stmosléry je price pllota zeels
odlilnd. Zvisité vlolitk je Fizen! kosmické lodi, cot poprvé v historll letectvi dokizal
major German Titov. Tam, kde neni ovzduli, musl normélni Fizeni zastouplt jiny syscém,

Byl kviten 1957. V Sovltském svazy probihaly prvnl zkoulky s poulitim nového
tryskového systému Fizenl , léajicdho strofe™. Garnajev, nim zndmy |i2 zaléchva, sto

pfed monstrem, kieré maprosto v nilem nepfipomind nejen letadio, ale vibec nlco

schopného letu. Neobytejnj strof vypadh jako divné kovové leleni, stofici na zemi na
2ytech liroce rozkrolenfch nohich. Pilot premyili, na tem to m4 vriétnout! Kons
strukeéfi Flkajl, Le to zcela jistd poleti,

No doble!" Fiki Garnajev, krte rameny. . A méfete mi Fict, jak se na tom letil™

«Yelice prostd. Sila tahu plekonivi vihu,” rnils odpovid.

Viechno a nic. Pilot ating prohlidku. Obchixl , vertoljot*, nebof tak se jmenuje itajicl
piilera, a pak vystupuje po Tebiiku do kabiny nalénafici se vysoko nad zeml. Postupnd

9%

Lézsjict stdl Vertoljot

st seznamue s principy oviddin, které jsou ve skutetnostl velmi prosté. Plyny vychi-
mjld 1 motoru umolhu)l nejen vziet, ale | Fireal. K tomuto Ofelu slouli pomocné
trysky, nafizené do rdznjch smird. A co je zviiitd dbleditd: strof mile startova
| pHistdvat svisle.

Prichizl den, kdy Garnajev startule poprvé. Tihlo tahu se pohybuje pod thakem
¢hat 2 proud rozpilenych plynd se opird o zem. Letec citl, Te se vandll do vzduchy,
Yo se vzdaluje od zemd, 2e [o sedle vile. Kdy? turbolet jevl tendencl paklonic se na né-
kterou stranu, pllot okam2itd reaguje tryskaml. Pracvli dobfe - nisleduje tedy xmina
imlry lety: vievo, vpravo, doradu, dnph‘ﬂ."l'ﬂm je<l, kam chee jeho pilot.

PHistanl. K pilotovl phibihd radost! zific) konstruktér.

wTak co, Jak to flol" vold ul 2 dilky.

WVelml prostd,” odpovidd Garnajev. ,Slla tahu plekonivi vihu "

F:l stolet! platila n:MIﬂMWﬂMMF’THT“m'
"1tkovka, nohy - smérovika. Tyto haady se nln)i bortit. objevuji e .

Garmajev pPines ze svich lecd na turbolety mnoho cennfch poznatkd, keerd mile
Peskytnout pouze praxe. A dm lephl jo praktik, um cenndfll 1ou vysledky |eho zku-
ksostl. Dnes, kdy se letectyl nachizl na Bimavém vyvojovém stupal, e
Woha tkulebnich pllotd nesmirnd dolelit a vilnk. 1 onl se stile vice stivajl novitory
" ivém obtitndm uméni, o nim2 kdosl Tekl, fe je to uméni, které potfebuje vidu
 prax, 3¢ jo to umdni neobytejod krisnd. Ve vzduchu se Hovik stivl umiicem -

aifem, eho? pisenem fe obloha," Feld znkmy anglick aalécivat H. Powell
7



Raketoplin X-1A a X118

pizrakem pielel co klouzdnl, V étery je siylet hiasy Yeager sbird viechay sily, aby 1e

omval: ; b
Jsem v sedmi tialcich .. nevim, 2da doletim na zakladne ..
B i slgva
minutd dramatického lety jsou to jeho prval s
P:u;ﬂ kde jut volajl he doprovizejici pilotl, kterym raketoplan zmizel zobl.
'Odp-nuldi jsou Jim Gtrikové wity: :
..N“lm...wﬂustﬂu...mmwdmlhnu. ;
cddychuje
Letoun Klesd |i2 normilnd. Yeager tiice
Se je schopen udat svou palchu. Odhazuje thytek paliva. Letilek se bliti,
otvird asrodynamické brady, nalécivi smir 3 phistdvd

Kdyt se Yeager vapamatoval 2 nervového loku, rothod! se s nim promiuvic sim

Lawrence Bell. YeagerOv Bivotopivec William Lundgren, zachytil je|ich rorhovor wakto:

1A je nejlepli vjzkumnj lesoun, jakf mi dnes Amerika,” prohlaloval pyiné
pramyslaik. ,.Teato letoun mi velkou budoucnost a ty 1 nim. Havirie té mile pm X
kdekoll. | na Pipery, leticim sto kilometrd a hodiny. X-1A je fenomeniini. Co _.
mohto stie? Smad nihly pokles tahu! Motnd, Be existuje nico [ako druhd rvukovd h' _.
riéra? Nevime. Aviak tento letoun je pfece pro to, aby se prozkoumaly viechny pro=
blémy vysokjch rychlosti a vylek Zanedlouho budeme mit novy exemplif N'E
a Filkdm tl, 3¢ bude mnohem lepli a dokonce rychlejll net X-1A. Presvidlil se shm...

Y ha plerulil:

l;“':' mam :':“"‘Hl’ﬂ Ne. nikdy. Ten zizrak techniky pfenechivim |inym. Retig:
nuji, nechel.” 1

Kdy? nisledujiciho dne nejrychiejli mul Ameriky rased| se svou lenou & M
v restauraci k velel, vanesl pouze jeding pFipitek:

Phichazl pomalu k sobd natollk,
Pilot klesd,

112

«Na zdravitoho ddastlivee™, kterého Bell najde jako pilota X-21"
Prvnl dobyvatel . avukové bariéry™ podiehl plekilce, kterou kdosl naxval , pry-
chickd barléra"™,

e ] £ ]

Kdy! Charles Yeager pronesi pFipitek na zdravi , Iastlivee”, kterého si Bell najde
pro zalétivini letounu X-2, jeho pledtucha bo nemylila. Historle X-2, to je sice nd-
kolik vynikajicich vykond zapianych do svétové letecké kroniky, ale soulasnd dvd
katastrofy, rakonlené v kaldém pFipadd naprostym znifenim strofe a smrtl pllota.
Koneink | X-1A ukonlil rychle svou kariéru, kdy? se roztrhl ve vaduchu nékolik vtefin
pfed edpoutinim.

Poltitky raketoplinu X-2 sahajl do roku 1946, Tehdy zndmi firma Bell Aircraft
Corporation nabidla americkému letectvu vyzkumny rychly letoun se Tipovymi kFidly.
O nékolik mésich pozdéi se zalalo s prenimi studiemi projekey, ¥ roce 1947 pokraZoval
vyzkum na modelech 3 2a dva roky pozd&|i byla zahijena vyroba prototypd. Byl viak
ukonlen v roce 1952, Vie bylo dosud pochopitelnd zahaleno nejvitlim tajemstvim.
Po statickyeh zkoulkich byl stroj plipraven k zaléedvinl. V Zervau 1952 se prototyp
objevil na zikladn® Edwards.

Preni lety m&l uskutednic pilot - intengr Skip Ziegler, i¢fpilot firmy Bell. Na dkol
i¢ dival velm| vilng, nebot udriet v poslulnosti tisce konl - tak mohutnou silu mohl
motor X-2 vyvinout - nebyla zilefitost |istd snadni,

Ziegler létal zpolitky bez motory. Podobnd jako X-1a X-1A, | X=2 byl ,.vytahovin™
nahory matefskym letounem. V této roli vystupoval B-50. Lety probihaly uspokojive,
cpomeneme-li jisté t&lkost! spojené s pHutinim, Letoun putoval zpEt do podnikd
v Buffallo, kde byl do n¥ho mamontovin raketovy moter Curtlss-Wright o tahu 4700
kp, tedy o dvojnisobné sile nel m#l motor X-1. Byl pohénén kapalnou pohonnou hmo-
tou, sklidajici se z alkoholu a kapainého kysliku. Motor mél osm spalovacich komor,
takle pllot m3l molnoit rovnomirnd regulovat silu tahu, co? byla nesmirnd vyhoda.

Od raketoplinu X-2 se olekivaly neviednl visledky. Byl to prakricky prvni letoun,
ktery byl urlen k vyzkumu dosud milo zndmé, tajemstvim opfedené a neobyZejnd
hrozné plekilky, ktereu pfireda postavila znovu pled letectvo vysokjch rychlostd.
Byla || tepelnd barléra™, jev, se kterym te dotud setkalo sotva ndkolik pllotd na svicE,
wTepelnd bariéra®, strulnd feleno, je prudké zvylenl teploty pMi vysokych rychlostech
letadel, pfidem? je nutné 1l uvddomit, 1¢ nejde jen o rdst teploty povrchu trupu a kif-
del, ale celé konstrukce, col je zviided nebezpelnd.

Zisadnl pFitinou vanlky ,tepelné bariéry" |e tzv. aerodynamicky ohfev, vznikajici
rychiym pohybem letounu v ovedull, Molno Ficl, e letoun se ohfive | tfenim™
o viduch, | kdy? tento vikiad neni pfesny a nevyivétivje skutelny charakter tohoto
jevu, protole ,tepelnd baridra™ namend pledeviim vardst teploty ma povrehu letou-
nu, zpdsobeny stlalenim veduchu, PFed letounem se vytvd?l , podulka™ thulcdného
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Hrdina SSSR Yiadimir Néfedov Hrdina Sovétskaho svazu Viadimir Hjusin
Francouzsky zalétavae K. Rozanoff Charles Goujon

ZkuZabni letec B. Adrijanov Svitovy relordman A, Fedotoy B c [
ST Marpenciar lacqueline Auriolavi




MiG-19

osledni skupina. proudovjch scihaéek, vedens majorem Alexcjevem.
hlosti, Ze pro pozemni pozorovatele byla milem

potvrdily.
prelécia nad letidtém takovou ryc
neviditelns," psal moskevsky tisk.

Takfch rychlost viak dosahoval v £ dob sovecii pilotina protegypch novyeh st

MiG19

acch leadel? ... Z4dn stéc na svEEE nepodivi Informace tohoto druhu. Lety na o~
Vjeh, zkusebnich. konstrukeich fsou diouhou dobu zahaleny pFisnjm tajemsevim.
3ok it v roce 1956 bylo motné poklidat 22 skuteZnost, Ze soviesti zalécévaci dosa-
huji rychlosti Fidu 2000 km/h

" Igcna 1957 bylo sedmnict piloti-zalétivat za svou prci vyznamendno Lenino-
i Fidy a cculy Hrdina Sovétského svazu. Mezi nimi byl stardf zaslouli letcl,

o mnoho let zépasili 5 pFirodou, aby ji vyrvali jeji tajemstvi. Michalovi Njuchti-

Keei pe
vicemistném

Kot byt tehdy i 50 et Jecé pred vilkou prekonal svitovy rekord na
Ko Bolehovitna, Meai vyzmamenanymi byl dals nejrychei lidé Sovieského
e Grigor Sedov a Juri Sjanov byl ednémi z prvnich pionyrd nadzvukovjeh

Jentin Vasi, Nikolaj Korovutkin a jnt pacFli ik miadsimu
nyni na dvjnisobek Machova €isla 3 na vySky sahajci

Jeta; Viadimir Néfedov, Vs
pokoleni zalétévald, Gtodi
do hloubky stratosféry.

ks

Dnes jiz vime, t y ¥
L2ne v, 2 byt pouhy sk novjh i, met i sk o
i m‘c%;mmm rekordi: v rychlosti a vjice, cof se sovitskjm letctm 2daFi |“
roce a znamenalo zaZlenéni sovétskjch letcd na prec At
e 0 e cskjch lecch na predni misto mezi oficing

i toilite)

Byl jsme s .
et 8dky itnjeh spchd hisiorie vl proudoveho pohonu v fetecv
ot vy raketorj pohon. Bahem mnoh lc doséhl raketovy lecoun v b 4
ch isplichd. Kdysi byl problémem prekonin ,zvukové baridry-. myry
Lavukové bariéry", nyni sa

Yehlost 2 e obné. Bylo jasné, Ze raketa hnala letauy
vuku prekraco i i
Pekrazovala a¥ trojnisobné. Bylo jasné, 2 hnala letoun do p:
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